
-TOTAAL   •   NUMMER 3 - 2020 13

COLUMN

Stikstof crisis, wat heb ik daar nu mee 
te maken?
 (Of: “Valt het allemaal toch wel mee?”)

Vraagt u zich ook wel eens af wat is nu mijn aandeel in de klimaat crisis? Soms, als ik 
slecht getafeld heb, overkomt me dat wel. Maar dan denk ik vaak, ach mijn aandeel is zo 
klein, dat maakt toch niet uit…… 
Totdat ik laatst aanliep tegen de website: n-print.org met daarin een stikstof calculator 
waarmee je jouw persoonlijke stikstof footprint kunt vaststellen. Onderzoekend als ik 
ben dacht ik ‘Laten we eens kijken….’. In de verwachting dat het bij mij zou meevallen 
heb ik alle knoppen netjes, en vrijwel naar waarheid, ingesteld. 
Gaandeweg zag ik mijn stikstof footprint steeds verder onder het Nederlands gemid-
delde komen. ‘Goed bezig’ dacht ik. Totdat ik bij het onderdeel ‘transport’ aangekomen 
was. Na het invullen van het aantal kilometers die ik ongeveer per week rijd en het soort 
brandstof (diesel) zat ik weer vrijwel op het Nederlandse gemiddelde. Alleen, waar de 
Nederlandse gemiddelde stikstof uitstoot voor transport een aandeel van 5% kent zat dit 
bij mij op 38%, schrikbarend hoog!
Zou smokkelen met de soort brandstof helpen? Zowaar, een keuze voor benzine bracht 
het aandeel terug naar 29%.
Conclusie: ‘De volgende auto krijgt dan een benzine motor’? Dat is ook weer te mak-
kelijk, want hoe zit het dan met de CO2 uitstoot? 
Hier ziet het plaatje er heel anders uit. Met een energiedichtheid van 36MJ/liter tegen-
over benzine met 33MJ/liter en een 10% hoger rendement stoot een dieselmotor min-
stens 15% minder CO2 uit dan zijn benzine broertje.
Het adagium “Het maakt niet uit of je nu door de hond of de kat wordt gebeten” blijkt 
ook hier van toepassing. Kennelijk kunnen we bij verbrandingsmotoren uit 2 kwaden 
kiezen, CO2 of NOx uitstoot.

Ja, ik weet het. Ik kan ook de auto laten staan en voor het OV kiezen……. Om de 
waarheid te zeggen, dat doe ik al regelmatig. Als mijn bestemming in de buurt van een 
station ligt reis ik bij voorkeur met de trein. Helaas liggen mijn bestemmingen meestal 
bij een industrie terrein, en ja, die zijn vaak slecht via het OV ontsloten.

Maar goed, weer terug naar het klimaat dilemma. Om het wat complexer te maken 
breng ik de Grondstof footprint in de discussie.
Een onwaarschijnlijk en verheugend nieuws: Het CBS geeft op haar site aan dat de 
grondstof voetafdruk van de gemiddelde Nederlander sinds 2010 met 27% gedaald is  
en dát ondanks de stijging van de welvaart! 

Hoe is dat nu mogelijk? 
Zou dat misschien komen omdat ik ruim 18 jaar (meer dan 575.000km) in dezelfde 
(diesel) auto rijd? Omgerekend heb ik daardoor zo’n 3 nieuwe auto’s uitgespaard.

Waarschijnlijk is dit niet de oorzaak, wel dat we in Nederland voorzichtig aan meer 
circulair zijn gaan produceren. We produceren niet alleen steeds efficiënter, ook het her-
gebruik van materialen neemt hand over hand toe. Dit zien we ook in de cijfers van het 
CBS, de uitstoot van broeikasgassen neemt sinds 1996 af, waarbij we in 2018 evenveel 
CO2  uitgestoten hebben als in 1990.

Eigenlijk zijn we met z’n allen op de goede weg, wel langzaam, maar toch. En voor mij 
geldt: “Pas als ik de cijfers van Volkswagen en andere fabrikanten durf te geloven krijgt 
een diesel weer een kans”.
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De meertrapsejector ZL112A van SMC is 
vernieuwd vanwege de groeiende vraag naar 
lichtere ejectoren die steeds vaker in robots 
worden toegepast. De verbeterde energie-
efficiënte ejectoren zijn bovendien zeer 
geschikt voor vacuümapplicaties met een 
hoog lekkageniveau. De ZL112A van SMC 
is ideaal voor werkstukken met poreuze of 
oneffen oppervlakken, zoals karton en hout 
– materialen die vaak worden gebruikt in 
de verpakkingsindustrie. De meertrapsejec-
toren zijn compact en licht, maar hebben 
tegelijkertijd een grote zuigkracht. Door de 
constructie met een drietrapsdiffusor is de 

vacuümflow 250 procent hoger dan van een 
eentrapsmodel. De lichtste modellen wegen 
slechts 180 gram. Door het lichte gewicht 
en het compacte ontwerp is de belasting 
op de bewegende delen van de industriële 
robots zeer gering. De componenten van de 
meertrapsejector, waaronder de drietrapsdif-
fusor, vacuümdruksensor, luchttoevoer- en 
beluchtingsventielen, het aanzuigfilter en de 
geluidsdemper, kunnen in één unit worden 
geïntegreerd. Dankzij de compacte behui-
zing kunnen machines daardoor kleiner wor-
den gebouwd. Bij de herontwikkeling van de 
meertrapsejector is rekening gehouden met 
energiebesparing. Het persluchtverbruik is 
met tien procent afgenomen zonder dat dit 
ten koste gaat van de vacuümcapaciteit. Het 
lagere energieniveau is gerealiseerd door de 
optimale toevoerdruk voor maximale vacu-
ümdruk te verminderen.  		            •
SMC Nederland BV
(020) 531 88 88
www.smc.nl

Meertrapsejector bespaart energie

Met de komst van Industry 4.0 zoeken 
bedrijven naar oplossingen waarbij data-
analyse wordt gebruikt voor het verbeteren 
van services, het optimaliseren van produc-
ten en het reduceren van kosten. Met behulp 
van de bestaande data uit het veld van onder 
andere PLC’s, sensoren, machines en HMI’s 
kan deze analyse worden gerealiseerd. Voor 
betrouwbare dataverzameling introduceert 
Advantech WISE-Paas/EdgeLink. EdgeLink 
voorziet een applicatie van de benodigde 
data om onder andere machines en perfor-
mance te monitoren en alarmmeldingen te 
ontvangen. Dit reduceert kosten en verbe-
tert onderhoud en controle. EdgeLink is 
eenvoudig in gebruik. Via een simpele pro-
grammeeromgeving, EdgeLink Studio, is 
het mogelijk om de communicatie op te zet-
ten met een verscheidenheid aan protocollen 
en IO’s. De EdgeLink Runtime-applicatie 
wordt vervolgens op Advantech-hardware 

geïnstalleerd. De data die door EdgeLink 
wordt verzameld, wordt door de Runtime 
geconverteerd en doorgestuurd naar 
SCADA, MES, ERP of een cloud-oplossing. 
Door de ondersteuning van een groot aantal 
protocollen is men niet afhankelijk van ver-
schillende platformen voor het verzamelen 
van data. Hierdoor is EdgeLink uitermate 
geschikt voor zowel retrofit-applicaties als 
voor nieuw te ontwikkelen applicaties.       •
Isotron Systems BV
(073) 639 16 39
www.isotron.eu

EdgeLink

Met de tweekwadrant IT6000C-serie 
bewijst ITECH dat de bidirectionele 
DC-voeding volwassen is geworden: vol-
waardige DC-voedingen (source) en elek-
tronische belastingen (sink) met terug-
levering van energie. Het regeneratieve 
ontwerp zorgt zodoende voor een forse 
energiebesparing en geringere warmte-
ontwikkeling. De IT6000C is leverbaar 
in zeven spanningsbereiken van 80 VDC 
tot 2250 VDC. Verder beschikt deze bidi-
rectionele programmeerbare voeding over 
veel ingebouwde functionaliteit met uit-
stekende specificaties. Opvallend is de 
naadloze overgang van source- naar sink-
modus. De standaard ingebouwde wil-

lekeurige golfvorm-generator maakt het 
mogelijk om de veelzijdige functionaliteit 
en krachtige prestaties van de IT6000C 
serie snel en optimaal te benutten. De 
voeding ondersteunt het importeren van 
LIST-files via de USB-poort aan de voor-
zijde. Bediening op afstand is mogelijk via 
de standaard ingebouwde communicatie-
interfaces (USB/CAN/LAN/digital IO). 
Het bidirectionele concept met instelbare 
Ri maakt de ITECH 6000C geschikt als 
batterij-emulator of solar array-simulator; 
daarnaast is hij uitermate geschikt voor 
de simulatie van bidirectionele DC-grids. 
Diverse instelbare parameters maken 
het mogelijk om I/V-curves te simule-
ren en om laad-/ontlaad-karakteristieken 
te definiëren. Speciaal voor automotive 
applicaties is de IT6000C voorzien van 
voorgeprogrammeerde spanningsvormen 
conform DIN 40839, ISO-16750-2 en 
ISO21848. 			              •
T.T.M.S. BV
(0252) 621 080
www.ttms.nl

Bidirectionele programmeerbare DC-voeding


